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Sammanfattning

| bristanalysen for hjortdjur for Region Mélardalen beskrivs de barridarer som finns for
hjortdjuren i regionen. Malet &r att uppskatta hur stora bristerna ar, samt att berékna en
kostnad for att atgarda bristerna. Syftet ar att minska vagarnas barriareffekter pa
populationerna och minska antalet trafikolyckor med hjortdjur. Bristanalysen &r gjord ur
dagens perspektiv, med de vagar som finns nu och de som byggs. Den tar inte hansyn till
framtida férandringar sdsom 6kande ADT for vissa vagar, samt kommande viltstangsel.

| Sverige forekommer fem arter av hjortdjur vilt i naturen: alg, kronhjort, ren, dovhjort och
radjur. Av dessa ar alg och radjur de helt dominerande djuren i viltolycksstatistiken. | Region
Mélardalen finns alla hjortdjursarterna utom ren. Samtliga hjortdjur vandrar dygnsvis och
aven till viss del séasongsvis, vilket innebar att de behdver korsa végar och jarnvagar mycket
ofta. Ett mycket stort antal djur kors pa varje ar vilket innebér att viltolyckorna kostar
samhaéllet stora summor arligen i materiella skador, sjukhuskostnader och humanvérde. Enbart
olyckor med é&lgar arligen kostar samhallet ca 1,1 miljarder kronor.

Stangsel i kombination med sékra passager ar formodligen det effektivaste séttet att begransa
viltolyckor och att minimera negativ paverkan pa hjortdjur. Det finns ett antal olika typer av
viltpassager for storre djur. Vid vissa passerar djuren ovanfor vagbanan och vid andra under
vagbanan. Gemensamt for dem &r att de maste skarmas av fran trafiken genom exempelvis
vegetation eller skarmar (hinder for ljud, samt ljuset fran bilarnas stralkastare). Djuren ska
uppleva att naturen fortsétter pa och efter passagen och de ska inte stéras nar de passerar, utan
kunna réra sig i lugn och ro. En passage som fungerar for hjortdjur kan, ratt utformad, fungera
utmarkt for i stort sett alla andra djur ocksa. Att arbeta med hjortdjur innebar darfor ocksa att
vagars barridrverkan avsevart minskar bade pa kort och lang sikt.

Bristanalysen bestod av tre steg: 1) Utvecklande av GIS-verktyg for analys av bristerna, 2)
kontroll av GIS-verktygets funktion och uppréttning av resultatet, och 3) identifiering av
bristerna och forslag pa atgarder. Barriarer definierades i analysen som vagar med viltstangsel
eller enbart ADT &ver 10 000. Befintliga passagemdjligheter i form av broar fér mindre végar
over och under barriarvdgarna koordinatsattes och fordes in i kartmaterialet. Langs vagar som
pekats ut i GIS-verktyget som barriarer bor viltpassager finnas med 10 km mellanrum och
saledes gavs forslag pa nya viltpassager dar befintliga passagemajligheter saknas idag.
Kostnaden for hjortdjurspassagerna baseras pa en for samtliga regioners bristanalyser fastlagd
schablonsumma pa 15 mkr per atgard.

Totalt behdvs 41 hjortdjurspassager i Region Malardalen, varav elva i C lan, sju i D l&n, elva i
T 1an och tolv 1 U lan. Den totala kostnaden beréknas till 615 mkr. En tidsplan har lagts upp
for varje lan for att kunna atgarda bristerna fore utgangen av ar 2020.



Inledning

Vagar paverkar djurlivet

Sverige har ett omfattande vagnat som idag bestar av ca 500 000 km vag. Av dessa vagar
skots cirka 25% av stat eller kommun och resterande av olika vagsamfalligheter eller
vagforeningar. Vagarna paverkar djurlivet i omgivningarna pa flera satt, bade direkt och
indirekt. Omraden blir t ex inte langre anvandbara som fodosoks- eller reproduktionsomraden
och den 6kade fragmenteringen av miljon forsamrar ytterligare livsvillkoren. VVdgarnas
barriareffekter gor att manga arters spridning hindras. De arter som fortsatter att nyttja
vagomradet eller tvingas korsa vagar pa sin fard mellan olika omraden, utsatts for en 6kad
dodlighet till foljd av trafikolyckor.

Vagverkets mal &r att djurens mojlighet att fortleva inte ska paverkas negativt av vagarna
(Vagverket och Banverket 2005). Detta mal ska nas genom atgarder vid all planering och
projektering av nya vagar, i det befintliga vagnatet och vid drift och underhall.

Bristanalyser

| den nuvarande nationella vagplanen finns medel reserverade for att dtgarda brister pa det
befintliga vagnatet, s.k. riktade fysiska miljoatgarder. I och med detta behéver man veta vilka
brister som finns, var de finns, vilka atgarder som kravs, vad det kostar att atgarda och vad
som kan vara rimligt att atgarda i forhallande till mal och resultat. Detta kan beskrivas i en
bristanalys. Under perioden 2006-2008 ska Végverkets samtliga regioner utféra bristanalyser
for fyra olika omraden: tatorter, barriarer i vagmiljon, kulturvagar, samt vagar med ny
funktion. Dessa bristanalyser ska utgéra underlag for prioriteringar i verksamhetsplaneringen.

Bristanalys for barriarer omfattar bade tatortsmiljoer och landskapet i Gvrigt. Bristanalyserna
kan goras utifran geografiska avgransningar eller utifran djur och djurgrupper. Satsningen ska
i forsta hand galla djurgrupper som sammantaget ar representanter for manga andra djur,
nadmligen hjortdjur, utter, groddjur och fisk.

Bristanalysen for hjortdjur i Region Mélardalen redovisas i denna rapport och sammanfattas
aven i en rapport som omfattar samtliga djurgrupper. Hittills har mycket fa sakra
passagemojligheter for hjortdjur byggts i Sverige. | och med bristanalyserna for alla regioner
gors en forsta analys och beddmning av hur stora bristerna ar. Syftet &r att minska véagarnas
barriareffekter pa populationerna och minska antalet trafikolyckor med hjortdjur. Samtidigt
gynnas andra landlevande arter, alltifran stora rovdjur till insekter.

Hjortdjur — bakgrundsfakta

| Sverige forekommer fem arter av hjortdjur vilt i naturen: alg (Alces alces), kronhjort (Cervus
elaphus), ren (Rangifer tarandus), dovhjort (Cervus dama) och radjur (Capreolus capreolus).
Av dessa ar alg och radjur de helt dominerande djuren i viltolycksstatistiken. | Region
Mélardalen finns fyra av hjortdjursarterna (Fig. 1).



Figur 1. De fyra hjortdjur som finns i Region Malardalen: alg (6verst tv, foto: MyraNatur/P. Blomkvist),
kronhjort (6verst th, foto: MyraNatur/J. Arrendal), dovhjort (nederst tv, foto: MyraNatur/J. Arrendal) och radjur
(nederst th, foto: MyraNatur/J. Arrendal).

Samtliga hjortdjur vandrar dygnsvis och aven till viss del sdsongsvis, vilket innebér att de
behdver korsa véagar och jarnvagar mycket ofta. Exempel finns fran GPS-markta algar, dar
man bl a har registrerat en tjur som korsat E6 i mellersta Bohusléan i genomsnitt varannan dag
under sommarhalvaret 2003. Manga av djurens rorelser sker i omraden som de kéanner val,
men manga vandrar ocksa i okanda miljoer (speciellt unga djur och tjurar).

Det gar inte att sla fast att alla djur av en art beter sig pa ett visst sétt eller att paverkan av en
vag eller jarnvég alltid &r en viss. Man kan daremot se tendenser. For hjortdjur kan man saga
att vagens lokalisering har mindre betydelse &n dess verkan som barridr i landskapet. VVégar
med mycket trafik (6ver 10 000 fordon per dygn) fungerar som total barriar. Relativt fa djur
forsoker passera vagen. Vagar med under 3 000—4 000 fordon per dygn inneb&r mindre
problem att passera. VVagar daremellan, dvs 4 000-10 000 fordon per dygn, innebér storst risk
for djuren att dodas. De uppfattar inte vagen som en barridr, eftersom trafiken ar for liten, men
trafiken ar anda tillrackligt stor for att varje passageforsok ska innebara hog risk for kollision.



Tamrenen drabbas av samma typ av pakorningsolyckor som radjur och élg. Antalet pakorda
renar kan kopplas till renpopulationens storlek.

Stangsel i kombination med sékra passager ar formodligen det effektivaste séttet att begransa
viltolyckor och att minimera negativ paverkan pa hjortdjur. Enbart stangsling innebar sallan
nagon langsiktig och bra I6sning. Ofta valjer djuren da att forsoka ta sig igenom vid grindar,
skadade stallen eller andra 6ppningar, vilket ofta innebér att djuren far en 6kad risk att bli
pakorda i och med att de uppehaller sig en langre tid innanfor viltstangslet.

Ett mycket stort antal djur kors pa varje ar vilket innebar att viltolyckorna kan kosta samhéllet
ca 3 miljarder kronor arligen i materiella skador, sjukhuskostnader och humanvérde. Detta
varde ar dock mycket osékert eftersom bade antalet det totala antalet trafikdédade djur och
dess paverkan pa material och manniskor ar mycket oséakert. Sékert ar dock att enbart olyckor
med &lgar arligen kostar samhallet ca 1,1 miljarder. Enbart detta ar naturligtvis skél nog att
minska viltolyckorna. En passage som fungerar for hjortdjur kan, ratt utformad, fungera
utmarkt for i stort sett alla andra djur ocksa. Att arbeta med hjortdjur innebar déarfor ocksa att
vagars barriarverkan avsevart minskar bade pa kort och lang sikt.

Viltpassager for hjortdjur

Det finns ett antal olika typer av viltpassager for storre djur. Vid vissa passerar djuren ovanfor
vagbanan och vid andra under vagbanan. Gemensamt for dem ar att de maste skarmas av fran
trafiken genom exempelvis vegetation eller skarmar (hinder for ljud, samt ljuset fran bilarnas
stralkastare). Djuren ska uppleva att naturen fortsétter pa och efter passagen och de ska inte
storas nar de passerar, utan kunna réra sig i lugn och ro. For att vegetation ska kunna véxa
under en bro maste den vara tillrackligt hog i forhallande till langden.

En hjortdjurspassage behdver ha en bredd av minst sju meter. Passager under vagar maste ha
en takhojd av minst fyra meter. Matten beror av hur omgivningen ser ut och av hur lang
passagen ar. | de flesta fall retkommenderas bade hogre takhojd och bredare passage (12-40
m).

Passager Over vagen
Ekodukt

En ekodukt leder viltet dver vagen och saknar mansklig trafik (Fig. 2). De dimensioneras sa
att de har en bredd av ofta 40 m (kan reduceras till 20 m i vissa fall).

Figur 2. Ekodukt i Nederlanderna (ur VVagverket och Banverket 2005).



Viltbro
En viltbro ar en vagbro som &r anpassad for viltet (Fig. 3). Trafikintensiteten ar mycket Iag (t
ex 4govag).

Figur 3. Viltbro langs vag E6 vid Grytingen, Bohuslén (ur Vagverket och Banverket 2005).
Passager under vagen

Landskapsbro
En landskapsbro byggs for att landskapet inte ska skaras av (Fig. 4). Ofta byggs den éver en
dalgang istallet for att en vagbank ska anlaggas. Landskapsbron kan ha en mindre vag under

sig.

Figur 4. Landskapsbro som har anlagts istallet for bank, Tyskland (ur Vagverket och Banverket 2005).

Viltport
En viltport &r en vagport anpassad for viltet, bl a genom att porten gérs bredare och hogre én
vad som krdvs enbart for den mindre vagen (Fig. 5).

Figur 5. Viltport pa E6 kombinerad med korvag (ur Véagverket och Banverket 2005).



Mal och bristanalys hjortdjur, Region Malardalen

Malet i Region Malardalen &r att uppskatta hur stora bristerna ar, samt att berékna en kostnad
for att atgarda bristerna. Bristerna ska atgardas fore utgangen av 2020. Bristanalysen ar gjord
ur dagens perspektiv, med de vagar som finns nu och de som byggs. Den tar inte hansyn till
framtida férandringar sdsom 6kande ADT for vissa vagar, samt kommande viltstangsel.



Miljokvalitetsmal, Vagverkets inriktningsmal och Véagverkets
strategiska mal

Miljokvalitetsmal

Det transportpolitiska delmalet for miljo innebar att transportsystemets utformning och
funktion ska bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas. Av de 16 nationella miljokvalitetsmalen
berér mal nr 12 (Levande skogar), nr 13 (Ett rikt odlingslandskap) och nr 16 (Ett rikt véxt-
och djurliv) @mnet vagar och hjortdjur.

Miljokvalitetsmal 12: Levande skogar
Skogens och skogsmarkens varde for biologisk produktion skall skyddas samtidigt som den
biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljévarden och sociala véarden vérnas.

Miljokvalitetsmal 13: Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vérde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion skall skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljovérdena bevaras och starks.

Miljokvalitetsmal 16: Ett rikt véxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden skall bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen, samt deras funktioner och
processer skall varnas. Arter skall kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med
tillracklig genetisk variation. Manniskor skall ha tillgang till en god natur- och kulturmiljo
med rik biologisk mangfald, som grund for hélsa, livskvalitet och valfard.

Malet innehaller tre delmal, dar nr 1 handlar om biologisk mangfald. Senast ar 2010 skall
forlusten av biologisk mangfald inom Sverige vara hejdad.

Vagverkets inriktningsmal och Végverkets strategiska mal

De flesta delmal i miljokvalitetsmalen har inte inriktats pa verksamheter som infrastruktur.
Darfor har Vagverket fortydligat miljokvalitetsmalens innebord for Véagverkets verksamhet i
egna inriktningsmal for natur, kulturmiljo och friluftsliv (Vagverket 2006).

| Vagverkets strategiska plan for aren 2008-2017 (Véagverket 2007) anges:

Ar 2015 ska Vagverket sakerstalla ett vagnat i samklang med omgivande natur- och
kulturmiljolandskap, genom att 90% av nybyggnadsprojekt pa det statliga vagnatet uppfyller
projektmal och alla driftomraden uppfyller driftomradesmal for natur och kultur.

Under planperioden ska de hogst prioriterade bristerna for natur och kultur vara atgardade
langs det statliga vagnatet.
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Material och metoder

Bristanalysen bestod av tre steg: 1) Utvecklande av GIS-verktyg for analys av bristerna, 2)
kontroll av GIS-verktygets funktion och uppréttning av resultatet, och 3) identifiering av
bristerna och forslag pa atgarder.

Utveckling av GIS-verktyg

Metria Miljoanalys fick i uppdrag av Vagverket att utveckla ett GIS-verktyg som kan
anvandas for bristanalysen. | GIS-verktyget inkluderades:

1. Férekomst av vagbarriarer

2. Potentiella viltpassager langs de utvalda barridrerna

3. Bristomraden for potentiella viltpassager

4. Koncentration av viltolyckor (konfliktomraden)

5. Omraden dar atgarder ska prioriteras (narhet till vatten, naturvardsomraden etc)

Detaljerad information om GIS-verktyget finns i Ledwith och Nordstréom (2007). GIS-
verktyget resulterade i ett kartmaterial dar ovanstaende &r utritat.

Kontroll av GIS-verktygets funktion och upprattning av resultatet

Uppenbara felaktigheter och brister har efter hand upptackts i GIS-verktyget. Felen har
uppkommit till f6ljd av fel i indata och i modelleringen. Fel i modelleringen har réttats, medan
fel i indata ar svarare att komma till ratta med. De fel som kvarstod infor analysen (steg 3)
fanns i barridarer och potentiella passagemojligheter.

Som barriar raknas i verktyget viltstangsel och vagar med ADT éver 10 000 fordon.
Databaserna ar inte alltid helt aktuella och inrapportering av nya strackningar av ex
viltstangsel sldpar efter ndgot. For att ratta de mest uppenbara bristerna fick driftledarna i
regionen ga igenom kartorna.

De potentiella passagemdjligheterna visade sig i de allra flesta fall inte vara verkliga
passagemojligheter. Den storsta bristen &r att de enda tillgéngliga indata for broar under och
over det statliga vagnatet ar brons langd och bredd. Hojden pa bron saknas saledes. Hojden
har visat sig vara mycket viktig i detta fall, da potentiella passagemajligheter for hjortdjur
diskvalificeras om hojden for en undergang understiger 4 m. For att scanna av vilka
passagemojligheter som finns langs de vagar som har framkommit som barriérer,
kontrollerades samtliga broar med hjélp av databasen BaTMan (Bridge and Tunnel
Management).

Identifiering av bristerna och atgardsforslag
| Region Malardalens bristanalys tittade vi bara pa atgardsbehovet for de vagstrackor som

utgor barriérer, dvs har viltstangsel eller saknar viltstangsel men har ADT > 10 000. Infor
bristanalyserna for hjortdjur bestamdes att passager ska finnas var tionde km langs en barriar.
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| och med detta tittade vi bara pa de barriarer som 6versteg 10 km i langd. Bristanalysen
omfattar inte det dvriga vagnatet i och med att det inte utgor en barriar for hjortdjuren, &ven
om antalet trafikdédade djur kan vara stort pa vissa platser.

Bristanalysen behandlar vagarna sa som de ser ut idag och tar enbart hansyn till vagbyggen
som kommer att ersétta barridrvégar inom en mycket snar framtid (ex E18 Lekhyttan-
Adolfsherg, E18 Sagan-Enkoping). Det finns vagavsnitt som inom en mycket snar framtid
kommer att f& barriér-status, antingen genom att ADT kommer att n& 10 000 eller viltstangsel
kommer att sattas upp. Dessa vagar ar ej med, men bor givetvis fa hjortdjurspassager vid
behov.

Befintliga passagemdjligheter i form av broar for mindre vagar 6ver och under barridrvagarna
koordinatsattes och fordes in i kartmaterialet. Befintliga passagemdjligheter skulle vara minst
7 m breda och ha minst 4 m i takhdjd och passeras av farre en 1000 fordon per dygn
(undergéngar), eller vara minst 7 m breda och ha enskild trafik med ADT< 1000 eller
jarnvagar (6vergangar). Det bor understrykas att det inte alls ar sakert att de befintliga
passagemojligheterna som lokaliserades verkligen anvands av hjortdjur. De har inte besokts
pa plats i falt. Saledes ger bristanalysen ett minimimatt pa det antal hjortdjurspassager som
bor anléggas i regionen.

Langs vagar som pekats ut i GIS-verktyget som barridrer bor viltpassager finnas med 10 km
mellanrum och saledes gavs forslag pa nya, riktiga viltpassager, dar befintliga
passagemojligheter saknas idag. Viltpassagerna bor placeras dér de med storsta mojliga
sannolikhet anvands av viltet. Naturens och véagens utformning ar hér det viktigaste, men det
kan vara svar att se detta pa en kartbild. Darfor var éven viltolyckor véagledande till var
viltpassager bor anldggas. Positionerna for de nya passagerna ar dock mycket ungefarliga och
for att ta fram de exakta positionerna for samtliga framtida hjortdjurspassager i regionen
kraver noggranna besok i falt.

Kostnaden for hjortdjurspassagerna baseras pa en for samtliga regioners bristanalyser fastlagd
schablonsumma pa 15 mkr per atgard.
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Resultat

Resultatet av bristanalysen presenteras lansvis, samt sammanfattas i slutet for hela regionen.
Enbart barridrer langre &n 10 km &r analyserade, men de kortare finns med i kartmaterialet.

Uppsala lan (C)

Barriarerna
Barridrerna i lanet utgors av hela E4 och E18, samt delar av 76 och 292. Kortare
barriérstrackor fanns langs 55, 70, 72, 76, 77, 255, 263 288, 290 och 292.

Befintliga passagemojligheter

Nio befintliga passagemojligheter kunde identifieras langs barridrerna (gréna prickar, Fig. 6).
Konstruktionsnummer for samtliga befintliga passagemajligheter presenteras i Tabell 1. P&
nya E18 Sagan-Enkoping kommer tre passagemajligheter for hjortdjur att finnas genom
dalgangen under bron vid Sagan, 6ver tunneln strax dster om Sagan och éver nasta tunnel
narmare Enkoping.

Befintliga brister och atgardsforslag
Totalt beh6vs elva nya hjortdjurspassager i lanet. Deras ungefarliga placering framgar av Fig.
6.

Kostnaderna for de nya hjortdjurspassagerna i lanet summerar till 165 mkr. Antal atgéarder

som maste genomforas per ar for att alla objekt ska kunna atgardas inom perioden 2014-2020
redovisas i Tabell 2.

Tabell 1. Befintliga passagemdjligheter for hjortdjur i C 1&an (konstruktionsnummer och namn).

Konstr.nr. Namn

3-76-1 Bro 6ver Sagan vid Ostanbro i Vésteras
3-336-1 Bro dver enskild véag v Présttorp
3-339-1 Bro 6ver Ekolsundsviken vid Ekolsunds station

3-404-1 Bro over enskild vég vid Knoppbacka
3-550-1 Bro dver enskild védg vid Appale (sddra bron)
3-731-1 Bro dver enskild véag n. Fullerd

3-745-1 Bro over enskild vag vid Satuna s Alby
3-763-1 Bro dver enskild vég vid Vallby S. Tierp
3-769-1 Bro 6ver jvg vid Gubbo NV Tierp (O bron)

Tabell 2. Antal dtgarder som maste genomforas per ar i C lan for att samtliga objekt ska ha tgardats under
perioden 2014-2020. Kostnaden per ar redovisas.

Ar 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Antal passager 2 2 2 2 1 1 1
Kostnad per ar (mkr) 30 30 30 30 15 15 15
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% Vigverket

Bristanalys
Uppsala lan
Karta 2

PassagerClan080602

o Befintliga passagemojligheter
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Figur 6. Befintliga passagemdjligheter for hjortdjur (gréna prickar) och ungefarlig placering for féreslagna
hjortdjurspassager (gula prickar) i C lan.
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Sédermanlands lan (D)

Barridrerna
Barridrerna i lanet utgors av hela E4 och E20, samt delar av 56. Kortare barriarstrackor fanns
langs 53 och 55.

Befintliga passagemojligheter
Tretton befintliga passagemojligheter kunde identifieras langs barriarerna (grona prickar, Fig.
7). Konstruktionsnummer for samtliga befintliga passagemojligheter presenteras i Tabell 3.

Befintliga brister och atgardsforslag
Totalt behovs sju nya hjortdjurspassager i lanet. Deras ungefarliga placering framgar av Fig.
1.

Kostnaderna for de nya hjortdjurspassagerna i lanet summerar till 105 mkr. Antal atgéarder

som maste genomforas per ar for att alla objekt ska kunna atgardas inom perioden 2014-2020
redovisas i Tabell 4.

Tabell 3. Befintliga passagemdjligheter for hjortdjur i D [&n (konstruktionsnummer och namn).

Konstr.nr. Namn

4-319-1 Bro dver jvg nv Héllby

4-321-1 Bro 6ver Akervag, t.g.0.j. och lokalvag nv Folkesta station
4-394-1 Bro dver enskild vég vid Fredriksdal

4-397-1 Bro dver sj n S:artorp (sodra bron)

4-472-1  Bro 6ver t.g.0.j. so Ovlingby

4-533-1 Bro over enskild vag vid Langkarr

4-534-1 Bro 6ver Kiladn och vég vid Alberga gard (sédra bron)
4-536-1 Bro Over skogsbilvég vid Lida

4-600-1 Bro dver enskild vag vid Horby vnv Hérad

4-617-1 Bro dver enskild vég till Brunna no Harad

4-657-1 Bro dver enskild vég till Styvsmossen, 1 km v tpl Kjula
4-660-1 Bro dver enskild vag till Harby 1.8 km o tpl Kjula (s6dra bron)
4-729-1 Bro over industrispar vid Grundbro

Tabell 4. Antal atgarder som maste genomfaras per ar i D lan for att samtliga objekt ska ha atgardats under
perioden 2014-2020. Kostnaden per ar redovisas.

Ar 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Antal passager 1 1 1 1 1 1 1
Kostnad per ar (mkr) 15 15 15 15 15 15 15
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Figur 7. Befintliga passagemojligheter for hjortdjur (gréna prickar) och ungefarlig placering for foreslagna hjortdjurspassager (gula prickar) i D 1&n.



Orebro lan (T)

Barridrerna
Barridrerna i lanet utgors av hela E18 och E20, samt delar av 50. Kortare barriarstrackor fanns
langs 50, 51, och 641.

Befintliga passagemojligheter

Tva befintliga passagemojligheter kunde identifieras langs barriarerna (grona prickar, Fig. 8).
Konstruktionsnummer for dessa befintliga passagemojligheter presenteras i Tabell 5. For nya
E18 Lekhyttan-Adolfsberg kommer en passagemajlighet att finnas genom dalgangen under
bron 6ver Garphyttean.

Befintliga brister och atgardsforslag
Totalt behovs elva nya hjortdjurspassager i lanet. Deras ungefarliga placering framgar av Fig.
8.

Kostnaderna for de nya hjortdjurspassagerna i lanet summerar till 165 mkr. Antal atgéarder

som maste genomforas per ar for att alla objekt ska kunna atgardas inom perioden 2014-2020
redovisas i Tabell 6.

Tabell 5. Befintliga passagemdjligheter for hjortdjur i T 1&n (konstruktionsnummer och namn).

Konstr.nr. Namn
18-995-1  Bro dver jvg och enskild vég o Axberg
18-52-1 Bro Over s. j. vid Sandstubbetorp

Tabell 6. Antal atgarder som maste genomforas per ar i T lan for att samtliga objekt ska ha atgardats under
perioden 2014-2020. Kostnaden per ar redovisas.

Ar 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Antal passager 2 2 2 2 1 1 1
Kostnad per ar (mkr) 30 30 30 30 15 15 15
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Figur 8. Befintliga passagemajligheter for hjortdjur (grona prickar) och ungeférlig placering for foreslagna
hjortdjurspassager (gula prickar) i T lan.
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Vastmanlands lan (U)

Barriarerna
Barridrerna i lanet utgors av hela E18, samt delar av 66, 67 och 68. Kortare barriarstrackor
fanns langs E20, 56, 68 och 572.

Befintliga passagemojligheter
En befintlig passagemdjlighet kunde identifieras langs barriarerna (gron prick, Fig. 9). Denna
har konstruktionsnummer 19-107-1 (Bro dver s.j. vid ansta hallplats i Vasteras).

Befintliga brister och atgardsforslag
Totalt behovs tolv nya hjortdjurspassager i lanet. Deras ungefarliga placering framgar av Fig.
9.

Kostnaderna for de nya hjortdjurspassagerna i lanet summerar till 180 mkr. Antal atgérder
som maste genomforas per ar for att alla objekt ska kunna atgardas inom perioden 2014-2020
redovisas i Tabell 7.

Tabell 7. Antal dtgarder som maste genomforas per ar i U lan for att samtliga objekt ska ha atgardats under
perioden 2014-2020. Kostnaden per ar redovisas.

Ar 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Antal passager 2 2 2 2 2 1 1
Kostnad per ar (mkr) 30 30 30 30 30 15 15

Atgardsbehov och kostnader for hela Region Malardalen

Totalt behdvs 41 hjortdjurspassager i Region Malardalen. Den totala kostnaden beraknas till
615 mkr.
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Figur 9. Befintliga passagemojligheter for hjortdjur (grona prickar) och ungeférlig placering for foreslagna
hjortdjurspassager (gula prickar) i D lan.
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Tack

Stora tack gar till berérda pa VMNtr for kommentarer pa kartmaterialet och 6vrig information
med mycket kort varsel och till Anders Wiklund pa VMN for revideringen av GIS-
kartmaterialet.
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